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Sammanfattning

Volvo Lastvagnar AB planerar for en etablering intill befintliga verksamheter vid Volvo Lastvagnar Tuve
pa Hisingen i Goteborg. Planomradet omfattar cirka 80 hektar och ligger 6ster om Hisingsleden, norr om
Bjorlandamotet och vaster om Tuve samhalle. Detaljplanens syfte ar att géra mdojligt for nyetablering av
ett kundcenter och tillhérande demobanor samt en utékning av industriverksamhet.

I dagslaget rader kapacitetsbrist i omradet i anslutning till skiftbyte. Detta d& en stor méngd trafik ska
ta sig ut frdn Tuve-fabriken samtidigt. Stenebyvagen, inklusive korsningen Stenebyvagen/Norra
Stenebyvagen samt korsningen Stenebyvigen/Ornekulansvag, bedéms som kritiska punkter.

Med utbyggnad av detaljplanen och med ett 6kat antal anstallda p& Tuve-fabriken, vantas
kapacitetsbristen 6ka nagot.

Atgarder for att 6ka kapaciteten har prévats. Tva av de prévade dtgarderna syftar till att 6ka grontiden
for trafik frdn Stenebyvégen i signalkorsningen. Detta har dels prévats genom att ta bort
dvergangsstillet ver Hisingsleden, dels genom att minska gréntid och koppla bort lastbils- och
huvudledsprio pa Hisingsleden. Det tredje atgarden som testats &r “Mobility Management”, vilket syftar
pa atgarder vilka kan verka for att minska andelen bilresor till Tuve-fabriken. Atgarder vilka kan verka
for att skapa en storre variation i hemgang frdn Tuve-fabriken ryms &ven inom begreppet “Mobility
Management”

Analysen landar i att timmningsatgérder i signalen Hisingsleden/Stenebyvagen &r méjliga for att dka
framkomligheten pa Stenebyvagen ndgot, utan att pdverka Hisingsleden i ndgon stérre utstrackning.

Dock bedéms kapacitetsbrist fortsatt rada. Atgarder som enligt analysen ger storst effekt, ar dtgarder
inom omradet for Mobility Management som i stort sett kan eliminera kdproblematiken.

En kanslighetsanalys har gjort som syftar till att analysera hur Hisingsleden paverkas av en allman
trafikdkning. Resultaten fran kénslighetsanalysen tyder pd att Hisingsleden bedéms kunna hantera en
trafikékning pa ca 10%, vilket motsvarar ca &r 2036/2037. Vid stérre trafikdkningar bedéms stérre
dtgarder i infrastrukturen behévas.

Figur 1. Exempelbild pd koébildningen i nuldget langs Stenebyvigen
mellan kl. 15:45 och 16:00. R6tt indikerar koé. (bild frdn Vissim-modell)
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Volvo Lastvagnar AB planerar for en etablering intill befintliga verksamheter vid Volvo Lastvagnar Tuve
pa Hisingen i Goteborg. Planomradet omfattar cirka 80 hektar och ligger éster om Hisingsleden, norr om

Bjorlandamotet och vdster om Tuve samhalle. Detaljplanens syfte ar att géra maojligt for nyetablering av
ett kundcenter och tillhérande demobanor samt en utékning av industriverksamhet.

Omradet ligger cirka atta kilometer nordvéast om Géteborg centrum och cirka tva kilometer sydést om
Save flygplats. Ndrmaste bebyggelse utgérs av industrier. Narmaste bostadsbebyggelse ligger cirka
1500 meter dster om omradet (Tuve samhaélle) och cirka 800 meter séder om omradet (Skogsvagen).

Planomradet utgérs idag huvudsakligen av natur- och éppet landskap. Omradet ar obebyggt och
omfattas av kuperad skogsmark, en dppen dalgang, vdigomraden med mera. Planerad bebyggelse

omfattar cirka 70 000 m2 och utgdrs av ett kundcenter och en industrietablering. Ny exploatering
planeras i planomrddets nordvastra del och sédra del.

s -
i Goteborgs

Skala: 110 000 (vid A3 Uiggande)
R R =

Rartrasormmnge b e EStartin

Figur 2. Ungefarlig planomradesgrans. Bakgrundskarta frdn ©Goteborgs Stad och ©Lantmateriet.

Korsningen Hisingsleden/Norra Stenebyvagen ar en signalreglerad trevagskorsning med svangfalt i flera
riktningar. De dvriga tva korsningarna &r reglerade med véjningsplikt utan extra kérfalt. Korsningarnas
nérhet kan innebara en padverkan pa varandra och bér studeras tillsammans.

Inom omradet finns manga arbetsplatser dar gemensamma skiftbyten orsakar mycket trafik pa samma
gang under kortare perioder.

Utbyggnad enligt detaljplanen innebar tillkommande trafik och korsningarnas kapacitet behdver

studeras for att avgéra eventuellt behov av atgarder.
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Parallellt med detaljplanearbetet pagar ett programarbete for Save och Trafikverket genomfér en
dtgardsvalsstudie (AVS) for Hisingsleden.

Programmet och AVs:en visar att Hisingsleden behéver byggas om till 2+2 vag med planskildheter nar
programmet ar exploaterat. Det kommer ske férst ar 2040 och i dagsléget saknas finansiering.

Kapaciteten vid infartsvagen till detaljplaneomrddet behdver darfor studeras ur ett kortare perspektiv,

med fokus pa att avgéra om trimmningsatgérder behdvs for att sakerstélla framkomligheten bade pa
det statliga végnétet och pd lokalnétet.

I samrad med Trafikkontoret har beslut tagits om att analysera dimensionerad tid, vilken infaller under

eftermiddagens skiftbyte. Skiftbytet sker mellan kl 15:48 och kl. 16:00. Analysen goérs mellan kl. 15.00
och 18.00.

Analysen gors fér nuldget samt fér ar 2028 (nuldge + alstrad trafik).
Aven analyser med prognosar 2040 pagar, och resultat presenteras i ett senare skede.

I Figur 3 nedan illustreras avgransningsomradet fér mikrosimuleringsmodellen.

worra Stene iyl

Figur 3. Avgrinsningsomrdde for mikrosimuleringsmodellen
(rétt). Kélla: Bilder presenterade i avrop frdn Trafikkontoret.
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1.2 Syfte

Analysen ska ge svar pa féljande:
e Ar det kapacitetsproblem i omradet?

e Hur paverkas kapaciteten av detaljplanen? Paverkas det statliga végnatet (Hisingsleden)?
e Vilka 3tgarder behdvs for att forbattra kapaciteten? Endast trimmningsatgérder i
korsningarna aktuella.

2. Mikrosimulering

2.1 Metod

En mikrosimulering har genomférts i programvaran PTV Vissim. Modellen &r kodad utifran nuvarande
infrastruktur (december 2022). For att fa indata géllande trafikmangder (for nuldget) har GPS-data,
trafikrékningar och strémrékningar anvants som underlag. Fér den alstrade trafiken (till &r 2028) har
underlag frdn Volvo Lastvagnar anvénts.

D3 skiftbytet medfér variation av flédet under maxtimmen, har flédet i modellen varierats p& kvartsniva
for att aterspegla en topp i samband med skiftbyte. Att eftermiddagens skiftbyte valts att analyseras
har, i samrad med Trafikkontoret, baserats pa ett antagande om att det rdder hogre flode (summerat in
och ut till Tuve-fabriken) under eftermiddagen, d& majoriteten av de anstallda arbetar i 2-skift.

2.2 Trafikfloden Nuldge

2.2.1 Indata fléde
Som ingdngsdata for nuldget har GPS-data anvants som utgangspunkt. Uttaget av GPS-data &r gjort for
vardagar under september och oktober 2022. Uttaget gjordes fér perioden kl. 15.00 och 18.00, dar
uttag pa kvartsniva gjordes. Flddena som togs fram genom GPS-data uttaget har sedan skalats upp
med hjalp av trafikrdkningar, da samtliga fordon ej fengas genom GPS-data. Hisingsleden (Trafikverkets
matpunkt 2018-01-01 till 2020-01-01) anvandes som kontrollpunkt fér skalningen.

Ytterligare en justering av flédena gjordes sedan. Detta efter en kontroll mot trafikrakningar
(Trafikkontoret, genomférda mellan 2022-12-12 och 2022-12-19). Punkten som anvandes som kontroll
ar korsningen Stenebyvagen/Hisingsleden, dér flddet fran Stenebyvégen ut pa Hisingsleden (bade norr-
och sdderut) var flodet som anvandes. Trafikrdkningarna validerades mot strémrakningar genomforda
av Ramboll eftermiddagens rusningstid 2022-12-13. Fér Rambolls trafikrakning galler aven att det ar
flodet fran Stenebyvégen till Hisingsleden (norr- och séderut) som anvéandes.

2.2.2 Metod trafikfloden
D3 bdde GPS-data och strémrakningar visar genomstrommat fldde, har antaganden gjorts om att
efterfragan (dvs. flode som 6nskar att ta sig igenom) &r mer koncentrerad till en viss tidpunkt &n vad
underlaget visar. Detta d@ underlaget visar pa ett relativt jamt fldde mellan kvartarna.

Underlaget har lett fram till tva olika metoder for att ta fram fléden till modellen.

1. Floden justerade for att dterspegla en mer koncentrerad efterfrdgan i anslutning till
skiftbyte.
Foér timmen mellan 15:45 och 16:45 har en manuell justering av efterfrdgan gjorts. Fér kvart 1
vill i genomsnitt 82% av trafiken ta sig ut frén Tuve-fabriken. Under kvart 2-4 &r resterande
18% jamnt férdelade mellan kvartarna.
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2. Fléden frdn GPS-data samt stromrikning vilka kan antas &terspegla en mer utspridd

efterfragan.

Denna fordelning har anvants som underlag for trafikscenariot som kallas for férdelning timme.

2.3 Trafikalstring
Antalet resor till och fr&n Tuve-fabriken, baserat pd antalet anstallda, vantas 6ka med ca 14% till &r

2028 (totalt). Analysen har baserats pa den totala 6kningen, och ddrmed har samtliga relationer vilka
innefattar Tuve-fabriken (antingen som start- eller slutpunkt) multiplicerats med en faktor 1,14 for att

motsvara ar 2028.

Tabell 1. Antal anstéllda vid Tuve-fabriken, samt procentuell 6kning.

Antal anstéllda Antal anstéllda Okning till

2022 2028 2028
Tjansteman 350 450 29%
Skiftarbetare 2350 2620 11%
Totalt 2700 3070 14%

2.4 Sammanstillning floden
Tre olika scenarion av trafikfloden har tagits fram:

e Nuldge: FIdde med justerad efterfrdgan (mer koncentrerad)

e Nuldge + alstring: FIdde med justerad efterfragan, samt den alstrade trafiken 2028.
e Nulédge + alstring, fordelning timme: Flode baserat pa GPS-data/stromrakning, samt den

alstrade trafiken 2028.

I Figur 4 visas det totala flédet i modellen fér respektive trafikscenario. Vidare visar Figur 5 nedan

timmesflodet vid respektive tillfart i modellen under maxkvarten.
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Timmesfléde under respektive kvart

4500

4000

3500

3000

2500

Totalt flode i modellen (fordon/h)

1500

15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 1715 17:30 17:45
Tid

——Nuldge ——Nuldge +alstring  ——Nulage + alstring, fordelning timme

Figur 4. Totala flodet i modellen for respektive trafikscenario.

Inflode i modell vid maxkvart (15:45)
2000

1800
6oy 1717 1717

1600 ]
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1000
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600 566 568 568
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400
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Hisingleden S Hisingleden N MNorra Stenebyvagen V Norra Stenebyvagen O Stenebyvagen O Ornekulansvag

Flode (forodn/h)

W Nulige B Nulage + alstring Nulage + alstring, fordelning timme

Figur 5. Timmesflodet vid respektive tillfart i modellen under maxkvarten.

I Figur 6 visas numreringen av gatorna med hjalp av en bild fr&n modellen. Déarefter visas i Tabell 2
timmesflodet som anvants som input i modellen fér respektive kvart.
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=Py Moy
= =
ol gy

v

Figur 6. Numrering av tillfarter i modellen.

Tabell 2. Timmesflode, for respektive infart i modellen, vid respektive kvart.

Timmesfléde fér | 15:00 | 15:15 | 15:30 | 15:45 | 16:00 | 16:15 | 16:30 | 16:45 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45
respektive kvart

Nuldage

1. Hisingsleden 1551 1750 1798 1697 1656 1818 1874 1852 1649 1405 1200 922
S

2.Hisingsleden N | 860 864 767 566 738 667 659 727 680 604 563 477
3.Norra 232 232 178 1289 65 65 66 106 104 66 60 60
Stenebyvéagen

4.Stenebyvagen 60 62 89 404 20 9 20 23 25 21 12 12
(LA-port)

5.Stenebyvéagen 116 259 253 301 54 53 53 118 102 158 104 123
(LB-port)

6.0rnekulansvdg | 80 101 121 156 130 121 151 153 148 123 110 80
Nuldge +

alstring

1.Hisingsleden S | 1587 1810 1836 1717 1676 1840 1895 1867 1664 1418 1214 939
2.Hisingsleden N | 888 902 787 568 740 668 662 730 682 606 566 481
3.Norra 261 261 200 1455 74 74 75 120 117 74 68 67
Stenebyvagen

4.Stenebyvagen 66 68 99 456 22 11 22 25 28 24 13 13
(LA-port)

5.Stenebyvagen 126 277 281 338 60 60 60 132 114 178 117 139
(LB-port)

6.0rnekulansvdg | 80 101 121 156 130 121 151 153 148 123 110 80
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Nuldge +

alstring,

fordelning

timme

1.Hisingsleden S 1587 1810 1836 1717 1676 1840 1895 1867 1664 1418 1214 939
2.Hisingsleden N | 888 902 787 568 740 668 662 730 682 606 566 481
3.Norra 261 261 200 636 610 207 113 181 117 74 68 67
Stenebyvagen

4.Stenebyvdagen 66 68 99 259 98 47 44 39 28 24 13 13
(LA-port)

5.Stenebyvéagen 126 277 281 165 21 117 138 200 114 178 117 139
(LB-port)

6.0rnekulansvdg | 80 101 121 156 130 121 151 153 148 123 110 80

2.4.1 Svangandelar

D& data &r uttagen pa kvartsnivd, finns det i underlaget dven en variation i fldde och svédngandelarna i
korsningarna. I Figur 7 nedan visas det genomsnittliga flédet frén Stenebyvégen (per timme) under
timmen mellan 15:30 och 16:30, vilket enligt underlag bedéms som maxtimmen. Aven genomsnittlig

svangandel visas.

Genomsnitt under maxtimmen Swvangandel
{15:30-16:30)

Nuldge 301 41%
Nuldge + alstring 333 40%
41%

Nuldge + alstring, fordelning timme 290

-

Nulage 403 59%
Muldge + alstring 448 60%

Nulage + alstring, fordelning timme 59%

Figur 7. Genomsnittligt fléde och svdngandel frdn Stenebyvigen under maxtimmen.
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2.5 Kollektivtrafik

Fér nuldget har nuvarande (december 2022) tidtabell fran Vasttrafik anvants. Endast busslinjer vilka
trafikerar omradet under timmarna fér analysen har ingatt. Fér 2028 har samma trafikering som i
nulaget antagits.

2.6 Gang-och cykeltrafik
Ett antagande om 20 gdende (10 per riktning) och 20 cyklister (10 per riktning) per timme har gjorts
for att motsvara ett 1agt fléde av gang- och cykeltrafikanter.

2.7 Studerade scenarier
Fem olika scenarion har byggts upp och studerats med mikrosimuleringsprogrammet VISSIM enligt

Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Analyserade scenario

TRAFIKSCENARIO
® )
o o
o o
o o
. . . m m q)
Simuleringsscenario = £ E
o % E
© ©T v
+ + £
0] ) v ©
o o o
® | W m 5
=] =] =] :5
=2 =2 Pt
% Nulage (JA) X X
|_
¥ o
2 Borttaget évergangsstélle X
= . .
2 Over Hisingsleden
g Signaljustering, inklusive X
= géende 6ver Hisingsleden

2.8 Kanslighetsanalys

Utover ovan namnda scenario har dven en kanslighetsanalys genomforts. Kanslighetsanalysen baseras
pa scenario “Nuldge + alstring 2028”, vilket innebér att infrastrukturen som prévas ar nuvarande
utformning tillsammans med nuldgets trafik samt den alstrade trafiken till och frdn Tuve-fabriken.

Syftet med kanslighetsanalysen ar att studera hur val Hisingsleden klarar av att hantera 6kade
trafikmangder. Sdledes har en 6kning av genomfartstrafiken pd Hisingsleden gjorts fér att motsvara ca
&r 2040. Metoden som anvénts &r en stegvis dkning, i steg om 5%, dar foérsta 6kningen &r en dkning pa
5% och sista steget innebar en 6kning pa 20%. Enligt Trafikverkets generella uppréakningstal (1,09%),
skulle &r 2040 motsvara en 6kning pa ca 15%.

D3 flodet och efterfrdgan i olika relationer varierar mellan kvartarna under simuleringsperioden, har i
kanslighetsanalysen endast gjorts for den timme som bedéms som maxtimmen. Kénslighetsanalysen ar
darmed gjord for timmen 15:45-16:45, d& genomgaende fléde pa Hisingsleden &r héga i kombination
med héga konflikterande fléde fran Stenebyvégen.
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I Figur 8 visas inflédet p& Hisingsleden vid respektive steg under beddémd maxkvart (16:30).

Infléde i modell vid maxkvart (16:30)

2400
2226
2200 2143

2000 1978
1395

1800

1600

1200

Flode per timme
i
]

g

BDO
653 i

600

400

200

Hisingsleden norredende Hisingsleden sodergiende

100% 105% 110% W115% W120%

Figur 8. Inflode i modellen pa Hisingsleden, for respektive steg av 6kning.

3. Resultat mikrosimulering

I detta kapitel presenteras resultat i form av medelhastigheter samt medel- och maxkdlangder for
samtliga scenarier. Ldga medelhastigheter &r ofta ett tecken pa bristande kapacitet, vilket gor det
mojligt att identifiera problempunkter i det modellerade natverket.

I kapitel 3.1-3.7 presenteras och sammanstalls resultatet utifrdn den ursprungliga analysen (prognosar
2028). I kapitel 3.8 presenteras resultatet fran kanslighetsanalysen.

3.1 Fléden

Fokus vid resultatuttag och kontroller har varit pa floden in mot signalen, frdn Stenebyvégen till
Hisingsleden. Diagrammen i Figur 9 och Figur 10 nedan visar antalet fordon som kommer igenom
signalen (resultatuttag frdn modellen). Ju hégre staplar mellan 15:30 och 16:00, desto hdgre kapacitet i
natverket kan ses i samband med skiftbyte.
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Flode som kommer igenom signalen (per kvart) fran Stenebyvagen till Hisingsleden
(bade soder- och norrut).

350

300

15:00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45

2

g g

g

Flode (fordon/kvart)

1

8

w
o

mNuldge wNulige+ alstring  m Nulage + alstring, borttaget dvergangstille = Nulage + alstring, fordelning timme  m Nulage+alstring, signaljustering

Figur 9. Antal fordon som kommer igenom signalen Stenebyvidgen/Hisingsleden vid respektive kvart, for
respektive analyserat scenario.

Flode som kommer igenom signalen (per timme) fran Stenebyvégen till
Hisingsleden
(bade séder- och norrut).
1600

1400

1200

15-16 1617 17-18 Summa 15-17 Summa 15-18

Fléde (fordon/h)
-

-3 o

g &8 8

»
8

W Nuldge W Nulage + alstring B Nuldge + alstring, borttaget dvergingstille

¥ Nuldge + alstring, fordelning timme B Nuldge+alstring, signaljustering
Figur 10. Antal fordon som kommer igenom signalen Stenebyvdgen/Hisingsleden vid respektive timme,
for respektive analyserat scenario.
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3.2 Nuldge

Resultatet visar stor variation beroende pa tidpunkt, dar halvtimmen efter skiftbyte ger mycket 13nga
kder ut fran Volvo. Resultatet visar att det tar ca 28 minuter fran det att kéerna bérjat byggas upp tills
de har 3tergatt till ett normallage. Ldngs med Hisingsleden &r kéerna mer jamna, och medelkén
dverstiger aldrig 60 meter. Figur 11 nedan visar medelhastigheter, fran innan skiftbyte tills det att
koerna avtagit. Aven kédiagrammen, Figur 12 - Figur 15, visar pd en tydlig topp i anslutning till
skiftbyte.

Figur 11. Medelhastigheter. Scenario Nuldge.
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Figur 12. Kédiagram (medel och max) Stenebyvdgen, korsning med Hisingsleden. Scenario Nuldge.
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Figur 13. Kéodiagram (medel och max) Stenebyvdgen, korsning med Norra Stenebyvdgen. Scenario
Nulage.
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Figur 14. Kédiagram (medel och max) Ornekulansvig. Scenario Nulige.
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Figur 15. Kodiagram (medel och max) Hisingsleden, norrgdende. Scenario Nuldge.
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3.3 Nuldge + alstring

Resultatet visar pd en liknande situation som i nuldget. Resultatet visar att det tar knappt 35 minuter
fran det att kderna bérjat byggas upp tills de har dtergatt till ett normalldge. Detta innebar att det tar ca
7 min langre tid fér kderna att forsvinna jamfért med i nulaget. Aven med alstrad trafik ar kéerna pa
Hisingsleden mer jamna och medelkdn 6verstiger ej 60 meter.

Figur 16 nedan visar medelhastigheter, fran innan skiftbyte tills det att kderna avtagit. Aven
kodiagrammen, Figur 17 - Figur 20, visar pd en tydlig topp i anslutning till skiftbyte.

Figur 16. Medelhastigheter. Scenario Nuldge + alstring.

PM Trafikanalys - detaljplan fér verksamheter vi Norra Stenebyvagen inom stadsdelen Tuve Goteborg

17/34



Ramboll - Trafikanalys - detaljplan fér verksamheter vid norra stenebyvagen inom stadsdelen tuve géteborg

$OUELECOUNTEREVALUATION:SIMALN » T
Sum of QLEN, Sum of GLENMAX

450
400

350

300

250

Ealingd (m)

150

1

QUELECOUNTER =T TiD =

Figur 17. Kédiagram (medel
alstring.
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Figur 18. Kdodiagram
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Figur 19. Kédiagram (medel och max) Ornekulansvédg. Scenario Nuldge + alstring.
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Figur 20. Kédiagram (medel och max) Hisingsleden, norrgdende. Scenario Nuldge + alstring.
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3.4 Nuldge + alstring, fordelning timme
Resultatet visar att med ett mer jamnt fléde av trafiken frdn Volvo, kan kderna minska kraftigt.

Figur 21 nedan visar medelhastigheter, medan Figur 22 - Figur 25 visar kddiagrammen.

Figur 21. Medelhastigheter. Scenario Nuldge + alstring, fordelning timme.
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Figur 22. Kédiagram (medel och max) Stenebyvadgen, korsning med Hisingsleden. Scenario Nuldge +
alstring, fordelning timme.
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Figur 23. Kéodiagram (medel och max) Stenebyvagen, korsning med Norra Stenebyvagen. Scenario
Nuldge + alstring, fordelning timme.
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Figur 24. Kédiagram (medel och max) Ornekulansvédg. Scenario Nuldge + alstring, férdelning timme.
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Figur 25. Kodiagram (medel och max) Hisingsleden, norrgdende. Scenario Nuldge + alstring, fordelning
timme.
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3.5 Nuldge + alstring, borttaget 6vergangsstalle

Resultatet visar att ett borttaget 6vergdngsstalle (vid alstrad trafik) pa Hisingsleden ger samma kébild
som i nuldget. Ett borttaget 6vergdngsstille pd Hisingsleden visar att det skulle ta ca 28 minuter fran
det att kderna bérjat byggas upp tills de har atergatt till ett normallage, vilket &r samma tid som i
nuldget. Aven med alstrad trafik &r kderna pa Hisingsleden mer jamna och medelkén éverstiger ej 60
meter.

En notering bér géras om att stérningen av gdende eventuellt verskattas ndgot i simuleringen, och
darmed kan effekten av "borttagen gdngtrafik” troligen 6éverskattas ndgot. Detta d& fotgangarna framst
korsar Hisingsleden for att ta sig till och fran busshallplatsen, vilket gér att de kommer mer
koncentrerat i verkligheten &n vad de gor i simuleringen.

Figur 26 nedan visar medelhastigheter, fran innan skiftbyte tills det att kderna avtagit. Aven
kodiagrammen, Figur 27 - Figur 30, visar pd en tydlig topp i anslutning till skiftbyte.

Figur 26. Medelhastigheter. Scenario Nuldge + alstring, borttaget 6vergangsstille.
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Figur 27. Kdodiagram (medel och max) Stenebyvédgen, korsning med Hisingsleden. Scenario Nuldage +
alstring, borttaget 6vergdngsstille.
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Figur 28. Kédiagram (medel och max) Stenebyvadgen, korsning med Norra Stenebyvagen. Scenario
Nuldge + alstring, borttaget 6vergdngsstille.
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Figur 29. Kédiagram (medel och max) Ornekulansvig. Scenario Nulige + alstring, borttaget
overgangsstille.
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Figur 30. Kédiagram (medel och max) Hisingsleden, norrgdende. Scenario Nuldge + alstring, borttaget
overgangsstille.
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3.6 Nuldge + alstring, signaljustering

Resultatet visar att om signalen trimmas sd att omloppstiden minskar genom att ta bort lastbils- och
huvudledsprioriteringen langs Hisingsleden, blir kébildningen pa Stenebyvagen ndgot kortare &n i
nuléget trots att alstrad trafik ar inkluderad. Resultatet visar att det tar ca 25 minuter fran det att
kderna bérjat byggas upp tills de har atergatt till ett normallage. Detta innebér att det tar ca 3 min
kortare tid for kderna att férsvinna jamfort med i nuldaget. Med minskad grontid och urkoppling av
lastbils- och huvudledsfunktion 6kar kéerna pa Hisingsleden ndgot. Dock uppgar eller dverstiger
medelkén mycket sallan 60 meter.

Figur 31 nedan visar medelhastigheter, fran innan skiftbyte tills det att kéerna avtagit. Aven
kédiagrammen, Figur 32 - Figur 35, visar pa en tydlig topp i anslutning till skiftbyte.

Figur 31. Medelhastigheter. Scenario Nuldge + alstring, signaljustering.
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Figur 32. Kédiagram (medel och max) Stenebyvagen, korsning med Hisingsleden. Scenario Nuldge +
alstring, signaljustering.
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Figur 33. Kéodiagram (medel och max) Stenebyvadgen, korsning med Norra Stenebyvagen. Scenario
Nuldge + alstring, signaljustering.
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Figur 34. Kédiagram (medel och max) Ornekulansvig. Scenario Nuldge + alstring, signaljustering.
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Figur 35. Kédiagram (medel och max) Hisingsleden, norrgdende. Scenario Nuldge + alstring,
signaljustering.
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3.7 Sammanfattning Mikrosimulering
Det syns tydligt att om trafiken férdelar sig mer jamnt under maxtimmen, blir kéerna drastiskt kortare
pa Stenebyvégen. Fléden fr&n modellen visar att total antal trafik som kommer igenom vid signalen &r
densamma i samtliga scenarion for alstring.

Aven med tillkommande trafik tyder resultaten pd att med en jamnare férdelning av flédet, blir
situationen betydligt battre an i nuldget.

¢ Nulage: ca 28 minuter fér att avveckla kderna.

e Nuldge + alstring: ca 35 minuter att avveckla kderna.

¢ Nuldge + alstring, fordelning timme: Ingen storre kébildning ar att vanta.

¢ Nuldge + alstring, borttaget 6vergdngsstille: ca 28 minuter for att avveckla kderna.
¢ Nuldge + alstring, signaljustering: ca 25 minuter fér att avveckla kéerna.

Figur 36 och Figur 37 visar medelkdldngden pa Stenebyvégen for de olika scenariona.

Sum of QLEN

Stenebyvégen, vénstersving ut pa Hisingsleden
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Figur 36. Medelko pd Stenebyvigen, vid korsning med Hisingsleden, for respektive scenario.
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Figur 37. Medelko pa Stenebyvidgen, vid korsning med Norra Stenebyvdgen, for respektive scenario.

3.8 Kanslighetsanalys
En kénslighetsanalys har genomférts for att analysera vid vilken trafikékning Hisingsleden bedéms na
kapacitetstaket.

Resultatet visar att vid 10% trafikokning noteras kapacitetsproblem norr om signalen fér norrgdende
trafik i vavningspunkten. Séder om signalen (norrgdende trafik) tyder resultaten pa att vid 15%
trafikokning &r kapaciteten nddd. En trafikékning pd 10% motsvarar ungefar ar 2036/2037, medan en
trafikékning pa 15% motsvarar ungefar ar 2040.

I Figur 38 nedan visas flédet i vavningspunkten norr om signalen. Genomstrémmat fléde (resultat fran
modellen) visas i ljusbld staplar, och efterfrdgan (input i modellen) visas i mérkbl3 staplar. Det gar att
utldsa att genomstromningen uppgar till maximalt ca 1900 f/h, medan efterfragan stundtals &r hogre.
Det kan &ven konstateras att skillnaden mellan efterfragan och genomstrémning okar i takt med att
trafiken okar.
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Hisingsleden - fldde i vavningspunkt norr om signal (15:45-16:45)

2350
2000 I
1750 |
1500
g 1250
% |
T 1000 m Genomstr dmning
3 m Efterfrazan
§ 750
500
250
100% 105% 110% 115% 120%
m Genomstrémning 1718 1853 | 1891 | 1901 1914 I
m Efterfragan 1827 1903 1980 2057 2134

Figur 38. Fléde i vivningspunkt (norrgdende trafik) norr om signalen.

I Figur 39 och Error! Reference source not found. visas ndgra exempel pa heat maps dér det finns
en indikation pa kapacitetsbrist.
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Figur 39. Exempel vid 10% trafikokning (tv) respektive 15% trafikokning (th), dar kapacitetsbrist
indikeras norr om korsningen.

I Figur 40 visas kddiagram for sédra tillfarten i signalkorsningen (norrgdende trafik). Det gar att urskilja
en bérjan pd uppbyggnad av ké vid 10% trafikékning, medan vid 15% trafikdkning byggs en k& upp
som ej hinner avta. For sédergaende trafik uppmats i simuleringen aldrig kéer ldngre &n 50 meter. D3
analysen ar gjord for eftermiddagens maxtimme &ar sédergdende fléde betydligt ldgre &n norrgdende
flode.
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Figur 40. K6ldngd pa Hisingsleden (norrgdende trafik).

Enligt analysens tidigare resultat &r, precis som i nuldget, kder att vénta pd Stenebyvagen nar Tuve-
fabriken byggs ut. Trafiken till och fran Tuve-fabriken har ej 6kats i kanslighetsanalysen, men en 6kning
av genomfartstrafik pa Hisingsleden ger &ven upphov till langre avvecklingstid av kderna pa
Stenebyvégen. I Figur 41 nedan gar det att utldsa att ndr genomfartstrafiken pa Hisingsleden 6kar med
15%, okar tiden for avveckling av kderna pa Stenebyvégen.
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Figur 41. Kélangd pa Stenebyvigen.

En notering bér géras om att kanslighetsanalysen baseras pa nuvarande signalsattning i korsningen
Hisingsleden/Stenebyvagen. En trimning av signalen, till Stenebyvagens fordel, kan goéra att kapaciteten
pa Hisingsleden 6verskrids tidigare &n vad kanslighetsanalysen indikerar.
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4. Slutsatser

I samband med skiftbyte rader kapacitetsbrist inom analyserat omrade redan idag. Stenebyvégen kan
pekas ut som en kritisk punkt dar kapacitetsbrist rader. En liten kébildning kan ses pa Hisingsleden i
korsningen med Stenebyvédgen under analyserad maxtimme, men kapacitetsbrist pa Hisingsleden
bedéms ej réda.

Resultaten visar att kderna pdverkas av detaljplanen. D3 det redan idag rader kapacitetsbrist pd
Stenebyvagen i korsningen med Hisingsleden, &r det darfoér vantat att denna kapacitetsbrist kvarstar
och aven o6kar vid utbyggnad av detaljplanen. Det statliga véagnatet (Hisingsleden) beddms inte
paverkas av en utbyggnad (ddremot i mycket liten omfattning om man justerar signalen). Detta till f6ljd
av att trafikstrémmarna pa Hisingsleden &r prioriterade jamfért med strommarna fran Stenebyvégen i
dagens signalsattning.

Resultaten pekar pa tva mojliga dtgarder, for att vid utbyggnad 6ka kapaciteten ndgot jamfért med
nuldget. Trimmningsatgédrder med signaloptimering ger effekten att kotiden blir kortare. Mobility
Management, vilket innebar en mer jamnt fordelad trafik, minskar kderna drastiskt.

Resultaten visar pd nyttan med att arbeta med Mobility Management, d& ett mer jamnt fordelat flode
minskar kderna drastiskt. Om exempelvis hélften av de anstallda stannar kvar och dgnar sig at
friskvard, sparar de 35 minuter i kotid.

Férslag pa atgarder vilka kan paverka trafikméngderna och/eller bidra till ett jamnare fléde:
«  Stoéd for busskort
«  Shuttle service/samakning
- Atgarder for att fa anstallda att stanna kvar ett tag p& arbetsplatsen, tex.
Incitament for friskvard, samkvam, utbildning, laddméjligheter eller liknande pa
arbetsplatsen.

Scenariot med borttagen lastbils- och huvudledsfunktion, samt minskad gréntid pa Hisingsleden, visar
pad en nagot snabbare avveckling av kderna om trafiken fran Volvo fortsatter att vara koncentrerad
under en maxkvart. Avvecklingen bedéms g& ca 4 min snabbare &n i nuldget, och ca 10 min snabbare
&n vid alstrad trafik utan atgard.

I Figur 42 visas en sammanfattning av slutsatserna.
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Figur 42. Sammanfattning av analysens slutsatser.

Resultaten fran kanslighetsanalysen tyder pa att Hisingsleden véntas klara en trafikokning pa ca 10%,
vilket skulle motsvara att nuvarande utformning fungerar fram till & 2036/2037. Enligt analysens
resultat ar det vavningspunkten norr om signalkorsningen som overbelastas forst.
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